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Ergebnisbericht Frithe Offentlichkeitsbeteiligung

Gleisen der Dreieichbahn sowie am vorhandenen Bahnsteig weist diese Variante deut-
lich héhere Kosten und Betroffenheiten insbesondere bzgl. der bestehenden Anlagen
und des Bahnbetriebs wahrend des Baus auf als die Vorzugsvariante.

Bei einer spateren Anbindung an die Dreieichbahn kann die RTW entweder das heutige
Gleis nutzen oder durch einen geringen Umbau des Aufenbahnsteigs an das Dreieich-

bahngleis angeschlossen werden.

(2.) Die erschwerte Umsteigesituation kénne mehr Pendler dazu bewegen, mit dem
PKW bis Buchschlag zu fahren und dort in einen Zug der Regionaltangente West
einzusteigen. Es wird befirchtet, dass dies die Parkkapazitaten am Bahnhof
Buschschlag Uberlasten und der zuséatizliche Verkehr eine Belastung fiir die An-
wohner darstellen konnte.

Erwiderung des Vorhabentragers (2.):

Fur den Vorhabentrager besteht keine gesetzliche Verpflichtung, neue Parkplétze fur
das Vorhaben RTW zu generieren. Vielmehr ist der Vorhabentrager lediglich dazu ver-
pflichtet, Anlagen, die er beansprucht und beseitigt, zu ersetzen. Der Vorhabentrager
kann im Rahmen des Verfahrens der RTW kein allumfassendes Verkehrskonzept ent-
wickeln. Diese Aufgabe ist gesetzlich den Kommunen zugewiesen.

(3.) Der Mittelbahnsteig sei zudem zu bevorzugen, da der Denkmalschutz der ortli-
chen Gebaude besser zu gewahrleisten sei. So kdnne der Baustil des Buschiager

Bahnhofs erhalten bleiben.

Erwiderung des Vorhabentragers (3.):

Mit dem AufRenbahnsteig wird weder in den Denkmalschutz der bestehenden Bahnsteig-
dacher noch in den Denkmalschutz des ehemaligen Empfangsgebaudes eingegriffen.
Bei einem Mittelbahnsteig muss dagegen in die vorhandenen Bahnsteigdacher einge-

griffen werden.

(4.) Auch im Hinblick auf den Waldschutz und die Flacheninanspruchnahme und -
versiegelung wurden Bedenken gedulert und fir die Erhaltung des Baumbe-
stands pladiert. Insbesondere wurde gefragt, ob und wie weit der Bahnsteig in
Dreieich in Richtung Wald verschoben werden muss bzw. ein Eingriff in den Griin-
streifen der Eleonorenanlage erfolgen wird. Zudem wurde angefragt, ob der Fla-
chenverbrauch bei einem Mittelbahnsteig gréRRer sei, als bei der Nutzung des
Stumpfgleises.
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Fehlende Kapazitatsreserven am Flughafen

(1.) Die aktuellen RTW-Planungen — insbesondere im Bereich des Flughafens — bieten
keine ausreichenden Reserven fir betriebliche Weiterentwicklungen. Auch im Falle
von Fahrgastzuwéachsen bestehen keine weiteren Moglichkeiten die Fahrzeuge zu

verlangern.

Erwiderung des Vorhabentragers (1.):

Die heute erkennbaren Verkehrsentwicklungen der Zukunft kénnen mit der Planung und
dem Betriebskonzept der RTW bedarfsgerecht mit Kapazitatsreserve in den Ziigen be-
dient werden. Die Machbarkeit des Betriebskonzepts der RTW wurde mittels einer Ei-
senbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung unter Beriicksichtigung der vorhan-

denen Verkehre auf den Bestandsstrecken nachgewiesen.

(2.) Im Abschnitt zwischen Einfadelung der RTW in die Flughafenbahn und dem Bahn-
hof Stadion, sowie in der Weiterfihrung zum Endpunkt Dreieich-Buchschlag wird
ein erheblicher Engpass gesehen, da hier keine zusatzlichen Ziige das Angebot
im Hauptberufsverkehr verdichten kénnten. Zudem fehle dort eine Umleitungs-
maglichkeit fir Storungsfalle tber die Giterumgehungsstrecke 3520. Diese Um-
leitungsstrecke kdnnte — sofern Kapazitat vorhanden ist und der weiterfiihrende
Abschnitt nach Neu-Isenburg Gewerbegebiet Ost entsprechend ausgebaut wiirde
— auch fur Stadionverkehrsverstarker genutzt werden. Hierzu bedarf es bis zur
Einfadelung in die Strecke 3652 ab Bahnhof Stadion einer durchgehend zweiglei-
sigen, autarken Strecke — wie diese hier vorgestellt wird. Zusatzlich misse hierzu
eine leistungsfahige, zweigleisige Uberleitung im Westkopf des Bahnhofs Stadion
zwischen der Strecke 3520 und den RTW-Bahnsteiggleisen geschaffen werden,
auf der sich auch Ziige kreuzen kénnen.

Erwiderung des Vorhabentragers (2.):

Die Dimensionierung der RTW ist, sowohl hinsichtlich des Taktes als auch der Fahr-
zeuggroe, bezogen auf die zu bedienenden Haltepunkte auf Basis der Prognose von
Verkehrsuntersuchungen und der darauf aufbauenden Entwicklung des Betriebskon-
zeptes erfolgt. Die heute erkennbaren Verkehrsentwicklungen der Zukunft kdnnen mit
der Planung und dem Betriebskonzept der RTW bedarfsgerecht bedient werden. Die
Machbarkeit des Betriebskonzepts der RTW wurde mittels einer Eisenbahnbetriebswis-
senschaftlichen Untersuchung unter Beriicksichtigung der vorhandenen Verkehre auf
den Bestandsstrecken nachgewiesen.
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Eine durchgehend zweigleisige RTW-Strecke wurde auf Grund diverser Zwangspunkte
nicht geplant. Die eingleisigen Abschnitte wurden auf ein Minimum reduziert. Die Kreu-
zungsbauwerke im Bf Frankfurt-Stadion konnten auf Grund der rdumlichen Zwénge der
bestehenden Bahnanlagen und der direkt nordlich und &stlich angrenzenden Wasser-
schutzgebiete Goldstein und Oberforsthaus nur eingleisig geplant werden. Das Kreu-
zungsbauwerk im Bf Neu-Isenburg wurde auf Grund des flachen Kreuzungswinkels, der
sich daraus ergibt, dass der direkt angrenzende Bannwald so wenig wie moglich in An-
spruch genommen wird, eingleisig gestaltet. Eine komplett eigenstandige zweigleisige
Fuhrung der RTW widerspricht einerseits der Aufgabenstellung, bei der Planung der
RTW so viel wie moglich Bestandsanlagen zu nutzen, andererseits sprechen auch hier
diverse Zwangspunkie dagegen. Im Bereich der Forsthauskurve wiirde ein zweites Gleis
eine deutliche Erweiterung des Einschnittes bedeuten, die zu Lasten des direkt angren-
zenden Bannwaldes ginge. Im Bereich der S-Bahnstrecke 3688 ist die Breite der beste-
henden Stralenbriicke BAB A3 zu beachten, die eine separate zweigleisge Flihrung
ohne Neubau der Briicke oder eines neuen Durchstich des Autobahndammes nicht zu-
|asst.

Linienweganderung des Siidabschnitts

(3.) Es wird angeregt zu tiberdenken, ob der Anschluss von Dreieich-Buchschlag an
die RTW sinnvoll ist. Die Dreieichbahn halt bereits werktaglich regelmagig im Bf
Neu-Isenburg, so dass auch dort ein Umstieg moéglich ware. Dieser Anschluss
kénne gestarkt werden, anstelle des Baus einer RTW-Linie bis nach Dreieich-
Buchschiag.

Hierdurch wirde eine kiirzere Fahrtzeit auf der Strecke zwischen Bf Dreieich-
Buchschlag und Bf Neu-Isenburg erreicht. Verschiedenes wiirde entfallen und da-
her kostengunstiger:

= Entfallen der Verzweigung nach Bf Dreieich-Buchschlag
= Vereinfachung des Gleisbilds in der Stidausfahrt Bf Neu-Isenburg

= Entfall der Kreuzungsproblematik zwischen Dreieichbahn (RB61) und RTW

auf den vorgesehenen Gleisen.

= Weiter kdnne bereits ab Forsthaus eine durchgehend zweigleisige BOStrab-

Strecke bis in die Einmindung in das Bestandsgleis der ehemaligen Strecke
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Erwiderung des Vorhabentragers (14.):

Ziel der RTW ist es, Bestandsanlagen zu nutzen und nur betrieblich unbedingt erforder-
liche Anlagen neu zu bauen.

Der Fahrplan der RTW richtet sich nach den freien Liicken im Regionalbahnhof Flugha-
fen und wurde betrieblich mittels einer Eisbahnbetriebswissenschaftlichen Untersu-
chung gepriift. Die Méglichkeiten der Anpassung an den Takt der S-Bahn und der Drei-
eichbahn sind daher beschrankt. Mit Einfihrung der RTW ist diese in den Gesamtnetz-
fahrplan zu integrieren. Dies ist nicht Bestandteil der hier vorliegenden Planung. Unab-
héngig davon zeigt die durchgefithrte EBWU dass die vorliegende Planung betrieblich
umsetzbar ist.

Eine Weiterfihrung der RTW Richtung Offenbach ist baulich zwar durchaus méglich.
Die vorgeschlagene Erweiterung der Infrastruktur liegt jedoch nicht innerhalb des Pla-
chende Verlangerung bzw. Erweiterung der RTW ist daher derzeit nicht Gegenstand der
Planfeststellung zur RTW in PfA Sud 1.

Bahnhof Dreieich-Buchschlag

(15.) Durch den zuvor formulierten Vorschlag wiirde Dreieich-Buchschlag nicht mehr
die Endstation der RTW-Linie 2 sein. Sollte die urspringliche Planung bestehen
bleiben, wird ein Mittelbahnsteig statt des Auenbahnsteigs gefordert.

Erwiderung des Vorhabentragers (15.):

Der AuRenbahnsteig weist die geringsten zusatzlichen Betroffenheiten und Kosten auf.
Die Umsteigebeziehungen sind im Vergleich zu einem neuen Mittelbahnsteig nicht rele-
vant schlechter.

Fahrplangrundlagen/Betriebskonzept

(16.) Das bislang bekannte Betriebskonzept sei unzureichend. Es fehlte die Angabe
einer summarischen Anzahl an Fahrten zu verschiedenen Verkehrszeitraumen
(HVZ, NVZ, SVZ...) sowie Angaben zu Takt und Zuglangen, welche individuell fur
die betroffenen Streckenabschnitte der RTW erganzt werden sollten.

Erwiderung des Vorhabentragers (16.):

Die Dimensionierung der RTW ist, sowohl hinsichtlich des Taktes als auch der Fahr-
zeuggrofle, bezogen auf die zu bedienenden Haltepunkte auf Basis der Prognose von
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neuen Mainquerung fur den SPNV hergestellt, zum anderen werden durch die Anpas-
sung des bereits vorhandenen Gleisnetzes der DB Netz AG Fahrbeziehungen aus Neu-
Isenburg und Dreieich-Buchschlag zum Flughafen Frankfurt am Main hergestellt. Ferner
ist es das Ziel der RTW, eine groRe Anzahl an Verkniipfungen mit bereits bestehenden
Schienenverkehrsangeboten (S-Bahnverkehre, U-Bahnverkehre, Regional- und Fern-
verkehre) herzustellen, um die erforderliche verkehrliche Anbindung durch ein enges
Liniennetz im Orts- und Nachbarschaftsbereich im Ballungsraum Frankfurt RheinMain
weiter zu verbessern. Dazu wurden die Stationen der RTW so angeordnet, dass eine
gréBtmégliche Verkniipfung mit dem vorhandenen OPNV-Angebot gewahrleistet ist. Die
neuen Verbindungen, die die RTW bietet, werden die Ubrigen — iber den Hauptbahnhof
verkehrenden — Linien zum Flughafen sowie die S-Bahn-Linien im Zulauf auf den Frank-
furter Hauptbahnhof erheblich entlasten, indem die Zahl der bisher erforderlichen Uber-
Eck-Fahrten Uber den Frankfurter Hauptbahnhof reduziert werden.

Durch die Entlastung des Hauptbahnhofs Frankfurt am Main hinsichtlich des SPNV und
der Direktanbindung des Flughafenbahnhofs kdnnen wiederum auch mehr Kapazitaten
und Fahrplansicherheit fir den offentlichen Personenfernverkehr geschaffen werden.
Dies hat entsprechende positive Nebeneffekte fiir die sogenannten Transeuropaischen
Transportnetze (TEN-T) — Kernnetzkorridore Rhein-Alpen und Rhein-Donau. Die Stei-
gerung der Akzeptanz und Attraktivitat des OPNV durch die RTW hat zudem wiederum

auch Verkehrsverlagerungen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den OPNV

zur Folge (vgl. hierzu auch das Kapitel ,Planrechtfertigung” im Erlauterungsbericht).
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3.7 Verschiedene Detailfragen zur Planung

3.71 Barrierefreiheit und Bahnsteighdhen

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Vereinzelt beschéftigten sich Stellungnahmen mit der Barrierefreiheit unter dem Ge-
sichtspunkt der geplanten Bahnsteighthen. Es wurde angemerkt, dass ein barrierefreier
Zugang bei einer Wagenbodenhthe der RTW von 80 cm nicht méglich sei, wenn die
von der RTW angefahrenen S-Bahn-Haltestellen eine Hohe von 96 cm aufweisen. In
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3.7.2

Bf Neu-Isenburg: Die Rampe ist im Vergleich sowohl in der Erstellung als auch im spa-
teren Betrieb die wirtschaftlichere Lésung.

Parkmoglichkeiten und Mobilitidtsstation

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Einige Stellungnahmen nehmen Bezug auf die kiinftige Parkplatzsituation an den Bahn-
héfen Dreieich-Buchschlag und Neu-Isenburg. Die RTW fiihre zu einem steigenden
Pendleraufkommen, dem derzeit nicht ausreichend Parkmdglichkeiten am Bahnhof ge-
genlberstehen wirden. Dies konnte auch die Nebenstralen belasten und damit die An-
wohner betreffen. Auch Reisende aus Dreieich zum Flughafen Frankfurt wiirden kuinftig
die RTW anstelle des Busses 63 nutzen und die Parksituation verscharfen. Als Lésungs-
vorschlag wird neben der Erstellung eines tbergreifenden P+R-Konzeptes, mehrmals
der Bau eines Parkhauses (Bf Buchschlag) genannt.

Zudem wurde die Aufnahme der P+R-Flache (Bf Dreieich) als FolgemaRnahme in das
Planfeststellungsverfahren der Regionaltangente West angeregt. So sei eine adaquate
planungsrechtliche Losung der Parkraumsituation fir die durch die RTW bedingten, zu-
satzlich erforderlichen Stellplatze moglich.

Insbesondere fur den Bf Neu-lsenburg wird das Konzept einer Mobilitatsstation (= Biin-
delung von Fahrradverleih, Carsharing und OPNV-Haltepunkten an einem Standort) vor-
geschlagen. Es wird gefordert, zunéchst das Gutachten mit dem ermittelten Stellplatz-
bedarf der P+R-Anlage zu Uberpriifen und anzupassen, sowohl hinsichtlich der notwen-
digen KFZ-Stellplétze als auch der Fahrradstellplatze. Ferner kénne das Konzept fir
eine Mobilitatsstation die Grundlage fur die Uberplanung des bestehenden Bahnhofsge-
landes mit P+R- Platz bilden.

Im Rahmen der Umgestaltung der Westseite des Bahnhofsgeléndes sei neben der Um-
setzung der Mobilitatstation mit P+R-Anlage auch die Zuwegung durch die Unterfiihrung
und die Anbindung der Bushaltestellen zu verbessern. Die durch die Nachfrage der RTW
zusatzlich notwendigen Parkplatze am Bf Neu-Isenburg seien ferner der RTW zuzuord-
nen. Die anschlieRende Realisierung des Konzepts einer Mobilitatsstation mit P+R-An-
lage soll im Rahmen der Planung und Durchfiihrung des Planfeststellungsabschnitts
Sud 1 mit Unterstiitzung der Trager des OPNV erfolgen.

Ferner sei auch wahrend der Bauphase zu gewahrleisten, dass weiterhin 150 Kfz am
Bahnhof parken kénnen und/oder dass ein Erreichbarkeitskonzept in Abstimmung mit
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3.7.3

der Stadt Neu-Isenburg entwickelt, sowie die Andienung der Busse und der Busbetrieb
aufrecht erhalten wird.

Erwiderung des Vorhabentragers:

Der Bau von Parkplatzen gehért grundsatzlich nicht zum Planungsauftrag des Vorha-
bentragers. Nur soweit durch die Planung der RTW in bestehende Parkplatze eingegrif-
fen wird, sind diese im Rahmen der Planfeststellung fir die RTW umzuplanen bzw. zu
erseizen. Doch auch der Ersatz entfallender Parkplatze ist — als notwendige Folgemag-
nahme gem. § 75 Abs. 1 S. 1 HYWVIG — nur moglich, wenn es keines eigenen Planungs-
konzeptes bedarf. Soweit ein solches Konzept erforderlich wird, missen diese Umpla-
nungen der eigenverantwortlichen Planung des zustandigen Hoheitstragers tiberlassen
bleiben. Der Vorhabentrager steht insbesondere mit den Stadten Dreieich und Neu-I-
senburg zu den vorgenannten fachplanungsrechtlichen Grenzen im fachlichen Aus-
tausch. Der Vorhabentrager wird auch dafiir Sorge tragen, dass die bauzeitliche inan-
spruchnahme von Parkplatzflachen auf das erforderliche MaR beschrankt wird (vgl.
hierzu das Kapitel ,Durchfithrung der Baumafnahme® im Eriauterungsbericht).

Wahrend der Bauphase wird die P+R-Anlage sukzessive umgebaut, so dass immer min-
destens 150 Stellplatze zur Verfugung stehen. Der Baubetrieb im Bf Neu-Isenburg wird
so organisiert, dass sowohl westlich als auch ostlich des Bahnhofs ein Busbetrieb mog-
lich bleibt.

Anmerkungen zu Schwellen und Gleisen

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Die RTW GmbH soll méglichst umweltfreundliche Materialien fiir Schwellen verwenden.
Es wird empfohlen zu priffen, ob Betonschwellen zumindest teilweise durch langfaser-
verstarkte Polyurethanschwellen o.a. ersetzt werden kénnen.

Erwiderung des Vorhabentragers:

Der Oberbau der RTW wird im Bereich der EBO mittels von der DB Netz AG zugelasse-
nen Standardbauweisen erstellt.
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(5.) Die Kosten fuir mégliche Umbauten an Verkehrssicherungsanlagen oder den Bau

der Verkehrssicherungsanlagen selbst sowie die Anderung/Erganzung, auch der
Anderung der Software an vorhandenen Anlagen und Kosten von UmleitungsmaR-
nahmen, u.a. notwendige Beschilderung bzw. Verkehrszeichen, seien von der RTW
GmbH zu tragen.

Erwiderung des Vorhabentragers (5.):

Uber die Teilung der Kosten wird im Zuge der Entwurfsplanung eine Vereinbarung zwi-
schen dem Vorhabentrager und der Stadt Neu-Isenburg getroffen.

(6.) Im Hinblick auf ein Sicherheits- und Rettungskonzept wurde auf die Freiwillige Feu-

erwehr der Stadt Neu-Isenburg verwiesen. Das Personal der Feuerwehr/Rettungs-
krafte misse ausgebildet und entsprechend ausgeriistet sein, damit die Einsatzfa-
higkeit gewahrleistet ist. Ebenfalls mussten Stralen zur Trasse/zur Unterfiihrung,
im Zweifelsfall mit Begegnungsbuchten fur Rettungsfahrzeuge, vorhanden sein. Die
Loéschwasserversorgung sei vom ersten Tag der Bauarbeiten zu gewahrleisten. Mit
der Feuerwehr Neu-lsenburg seien vor Beginn der BaumaBnahmen Ubungen
durchzufthren. Der Alarmplan des Kreises Offenbach sei hier zu berticksichtigen,
dieser sei um die BaumaRnahme RTW zu erweitern, um einen abgestimmten Ein-
satz zu gewahrleisten. Der zu erarbeitende Alarmplan sei mit allen Beteiligten, auch
der Polizei und den Rettungskraften einvernehmlich abzustimmen. Auch mit den
Nachbarschaftsfeuerwehren Frankfurt am Main, Fraport und Dreieich und den Ret-
tungskraften seien vor Beginn der BaumaRnahmen Ubungen durchzufiihren, um ei-
nen abgestimmten Einsatz zu gewahrleisten.

Die RTW GmbH strebt an nach dem Erlass des Planfeststellungsbeschiusses als-
bald mit den BaumaBnahmen zu beginnen, d. h., die Vorbereitungen firr den Brand-
und Katastrophenschutz mussten bis hin zu den Rettungswegen zu diesem Zeit-
punkt bereits abgeschlossen sein.

(7.) Erwiderung des Vorhabentragers (6.):

In den Planfeststellungsunterlagen wird ein Rettungskonzept nach dem giiltigen Regel-
werk erstellt. AuRerdem werden zusatzlich Abstimmungen mit den Feuerwehren erfol-

(8.) Die Kosten fur die Mafnahmen nach 1. bis 4. seien von der RTW GmbH zu tragen;

die inhaltliche Abstimmung sei einvernehmlich mit den Beteiligten herbeizufiihren.
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(3.) Liegen diese im gleichen Naturraum?

Erwiderung des Vorhabentragers (3.):

Die Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen (Kompensationsmafnahmen) werden im Vor-
habensbereich oder im gleichen Naturraum realisiert. Im Bereich Artenschutz sind Maf3-
nahmen fur Heldbock, Hirschk&fer und Reptilien vorgesehen. Des Weiteren sind MaR-

nahmen fur Végel und Flederm&use geplant.

(4.) Aulerdem wurde gefordert im Bereich des Bf Neu-Isenburg geeignete Vorkehrun-
gen zu treffen, um insbesondere wahrend der Bauarbeiten zu verhindern, dass
adulte und juvenile Amphibien durch den Baustellenverkehr gefahrdet werden. Vor-
geschlagen werden hier z. B. nachtliche Fahrverbote auf Waldwegen wahrend der

Zeit der Wanderungsbewegungen im Frihjahr und Friihsommer.

Erwiderung des Vorhabentragers (4.):

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) werden MaRnahmen zu diesem Thema
behandelt.

(5.) Zwischen Kreuzungsbauwerk und Kleingartenanlage Fischer Lucius wird die Errich-
tung eines Ersatzbiotops vorgeschlagen, das zum einen Lebensraum fir warmelie-
bende Tier- und Pflanzenarten schaffen kénnte und zum anderen als Larmschutz-

wall fur die Kleingartenanlage dienen solle.

Erwiderung des Vorhabentragers (5.):

Ist Bestandteil des Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP), ein Larmschutzwall ist

nicht vorgesehen.

(6.) Ferner wurde gefragt, ob es aus naturschutzfachlicher Sicht moglich sei, im Bf Neu-
Isenburg ein Parkhaus zu bauen.

Erwiderung des Vorhabentragers (6.):

Die RTW plant kein Parkhaus im Bf Neu-Isenburg. Diesbeziglich sind die fachplanungs-
rechtlichen Grenzen einzuhalten (vgl. auch Kapitel 3.7.2).

(7.) Von Interesse war auch, wie viel Eingriffsflache es insgesamt im PfA Sud 1 geben
wird.
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3.10.5

3.1

3.11.1

3.11.2

Fahrzeuggestaltung

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Einzelne Stellungnahmen haben sich mit der Ausstattung der Fahrzeuge der RTW be-
schéaftigt. Erfragt wurde, ob es eigene Fahrzeuge fir die RTW géabe und ob in diesen
ausreichend Sitzplatze vorhanden seien.

Erwiderung des Vorhabentragers:

Die durch den Betreiber zu beschaffenden Fahrzeuge werden an die Bediirfnisse der
RTW angepasst und nach den geltenden Regelwerken mit Sitzplatzen ausgestattet.

Sonstige Fragen zur RTW

Existenzgefahrdung

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

Im Rahmen der Beteiligung wurde die Frage gestellt, ob es im PfA Std 1 zu Enteignun-

gen kommen kann.

Erwiderung des Vorhabentragers:

Der genaue Umfang der erforderlichen Grundstticksinanspruchnahmen wird nach Ab-
schluss der technischen Planung und der Umweltplanung ermittelt und in den Planfest-
stellungsunterlagen dargestellt. Es ist das Ziel der RTW, durch die Nutzung von Be-
standsstrecken den Flachenverbrauch sowie Eingriffe in vorhandene Privatgrundstiicke
und Bausubstanz so gering wie moglich zu halten. Die RTW sucht den Kontakt mit den

Eigentimern um eine einvernehmliche Lésung herzustellen.

~ Unfallgefahren

Zusammenfassung der Stellungnahmen:

In Bezug auf mdgliche Unfallgefahren reichte der Kleingartenverein Fischer Lucius in
Neu-Isenburg, eine Stellungnahme ein. Am vorderen Parkplatz des KGV Fischer Lucius
wird die geplante Streckenfithrung der RTW von einem stark frequentierten Waldweg in
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Richtung Sprendlingen gekreuzt. Dieser Ubergang wirde von Spaziergangern mit Hun-
den, dem Lauftreff, vielen Radfahrern und einigen Fahrzeugen (u.a. DLB, Forster) ge-
kreuzt. Aus Griinden der Verkehrssicherheit wird angeregt, den Ubergang zusatzlich zu
einem Andreaskreuz durch eine automatische ,geschlossene Schranke® zu sichern.

Es wurde gefragt, wie der kiinftige Bahniibergang - stidl. KGV Fischer Lucius / Eisen-
bahnschneise (Heegwald) realisiert und gesichert werden soll.

Erwiderung des Vorhabentragers:

Fir den héhengleichen Bahniibergang im Anschluss an das Kreuzungsbauwerk Rich-

tung Neu-Isenburg in Bau-km 5,812 wird eine technische Sicherung nach EBO (Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung) eingerichtet. Es handelt sich dabei um eine Wiederer-

richtung eines bereits friher betriebenen Bahnibergangs.
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